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Voorwoord

De Georges Henrilaan is een van de belangrijkste verkeersaders van de gemeente Sint-
Lambrechts-Woluwe. Ze is niet alleen een van de oudste winkelstraten van de gemeente,
maar ook een belangrijke verbindingsweg tussen de verschillende wijken van de
gemeente. Veel inwoners van onze gemeente bezoeken de Georges Henrilaan en zijn er
bijzonder aan gehecht. Deze gehechtheid komt tot uiting in de ontwikkeling van een
wijkleven rond de verkeersader, maar ook in de ontwikkeling van een kwalitatief
hoogstaand commercieel aanbod. In de loop der tijd is het commerciéle aanbod in de laan
echter veranderd. De vestiging van grote winkelcentra heeft het oorspronkelijke
commerciéle aanbod namelijk verzwakt. Tegelijkertijd zijn de samenleving, de
vervoerswijzen en de consumptiepatronen geévolueerd en zijn de klanten zich meer
bewust van de gevolgen van hun consumptiegedrag op het dagelijks leven. Bijgevolg
hebben we een plan opgesteld om de Georges Henrilaan nieuw leven in te blazen.

Het proactieve plan voor de heropleving van deze winkelstraat houdt rekening met de
noodzaak om een kwalitatief hoogstaand commercieel aanbod te creéren, het wijkleven te
revitaliseren en een kwaliteitsvolle openbare ruimte te bieden. Het College van
burgemeester en schepenen van de gemeente Sint-Lambrechts-Woluwe is ervan
overtuigd —en de eerste resultaten tonen dit al aan — dat de uitvoering van de verschillende
fasen van het heroplevingsplan bijdraagt tot een duurzame verandering in de hele wijk.

Het opgestelde heroplevingsplan bestaat uit drie grote fasen:

e Fase 1. aankoop en renovatie van bepaalde gebouwen: dankzij met name het
voorkooprecht van de gemeente, heeft het College in de loop der jaren
verschillende handelspanden aangekocht om ze te renoveren en nieuwe
handelszaken aan te trekken, terwijl op de bovenverdiepingen van deze gebouwen
opnieuw kwaliteitsvolle woningen werden gecreéerd. Als voorbeeld kunnen we de
volgende adressen noemen: 236, 265, 319, 328, 342 en 359.

e Fase 2: versterking van het mechanisme van gemeentelijke premies voor de
verfraaiing van gevels en invoering van een impulspremie: het College is ervan
overtuigd dat de kwaliteit van de gebouwen in de Georges Henrilaan bijdraagt tot
de herontwikkeling ervan. Daarom werd het mechanisme van gemeentelijke
premies ter ondersteuning van de renovatie van gebouwen en
winkeluithangborden herzien en werden de toegekende premies verhoogd.
Bovendien is er een nieuwe impulspremie ingevoerd. Deze premie heeft tot doel tot
15.000 EUR toe te kennen aan elke nieuwe handelszaak die zich vestigt of aan elke
handelaar die een nieuw commercieel project lanceert in de Georges Henrilaan.
Naast dit premiesysteem werd binnen de gemeentediensten een cel ‘Georges
Henri' opgericht die tot taak heeft de handelaars in deze winkelstraat te begeleiden.
In 2025 heeft het College overigens een systeem van commerciéle incubatoren
opgezet, waardoor een handelszaak die zich wil vestigen tegen een voordelige prijs
gebruik kan maken van een handelspand om zijn commerciéle concept te testen
en te ontwikkelen.



e Fase 3: heraanleg van de openbare ruimte: deze derde fase vormt de kern van het
project waarvoor een stedenbouwkundige vergunning wordt aangevraagd. De
voorgestelde inrichting komt tegemoet aan de behoefte van de bewoners en
handelaars om de ontwikkelingen in het winkelbezoek beter te integreren. Ze
beantwoordt ook aan de wens om gezellige ontmoetingsplaatsen voor de
wijkbewoners te creéren. Ze zal het bovendien mogelijk maken om nieuwe
vervoerswijzen beter te ondersteunen, zonder de ene vervoerswijze boven de
andere te bevoordelen.

In dit kader heeft het College van burgemeester en schepenen, dat de aantrekkelijkheid
van deze emblematische verkeersader wil versterken en tegemoet wil komen aan de vele
verzoeken van de wijkbewoners die het comfort en de actieve mobiliteit in de gemeente
Sint-Lambrechts-Woluwe willen verbeteren, de dienst Beheer van de openbare ruimte
opdracht gegeven om een diepgaand onderzoek uit te voeren. Het onderzoek moest
rekening houden met de technische beperkingen en de verwachtingen van zowel de
bewoners als de handelaars.

Verschillende gemeentediensten hebben geholpen bij het ontwerpen en codérdineren van
dit grootschalige project, met name de dienst Duurzame ontwikkeling, planning en
perspectieven, de dienst Stedenbouw, de dienst Economische expansie en de dienst
Beheer van het patrimonium.

Bij het opzetten van het voorgestelde project werd rekening gehouden met een totaalvisie
voor de Georges Henrilaan. De realiteit van een deel van de laan is namelijk niet dezelfde
als die van een ander deel van de winkelstraat. Het project is uitgedacht voor drie grote
gebieden:

e Het gebied tussen de Brand Whitlocklaan en de Erfprinslaan: in dit deel van de laan
bevindt zich een bijzonder soort handelszaken. Het gaat om handelszaken die voor
een langere periode worden bezocht en/of waarvoor men met de auto moet komen
om boodschappen te doen. Bovendien heeft dit deel van de Georges Henrilaan een
sterke helling, waardoor het minder uitnodigt om rond te slenteren dan de twee
andere gebieden van de laan.

e Het Degrooffgebied tussen de Erfprinslaan en de Linthoutbosstraat/Ophaalbrugstraat:
het centrale punt van dit gebied is het J.B. Degrooffplein, dat we willen inrichten als
een gezellige, ontharde ontmoetingsplaats. Op de voetpaden van de Erfprinslaan
tot aan de Meudonsquare wordt de plaats van voetgangers versterkt door een
voetgangerscontinuiteit over de hele lengte van de Georges Henrilaan (dwarsende
voetpaden). Naast het vliakkere karakter van de verkeersader, diversificert het
commerciéle aanbod zich namelijk naar buurtwinkels (bloemist, decoratiewinkel,
kleine horecazaak, enz.).

e Het Van Meyelgebied tussen de Linthoutbosstraat/Ophaalbrugstraat en de
Meudonsquare: dit gebied is georganiseerd rond de schoolpool van de Van
Meyelschool en de omgeving van de Van Meyelmeierij, patrimonium dat deel
uitmaakt van het historisch erfgoed van de gemeente Sint-Lambrechts-Woluwe.
Het gaat om het deel van de laan met de hoogste commerciéle dichtheid, met
voedings- en buurtwinkels (bv. slagerij, kaaswinkel, viswinkel, groente- en
fruitwinkel, poelier, ijssalon, enz.). De continuiteit voor voetgangers zal over de hele



lengte van de weg behouden blijven. Overigens zal bijzondere aandacht worden
besteed aan de omgeving van de Van Meyelschool.

In het algemeen heeft het voorgestelde project tot doel de kwaliteit van de voetpaden te
verbeteren, het aanbod aan fietsenstallingen te vergroten en tegelijkertijd bepaalde
parkeerzones die nodig zijn voor de commerciéle activiteit te behouden. Daarnaast wordt
specifiek ingezet op de vergroening van de Georges Henrilaan door het aanplanten van
bomen langs de hele laan en het aanleggen van ontharde gebieden in de omgeving van
het J.B. Degrooffplein en de Van Meyelmeierij.

Verder wordt ook stilgestaan bij geintegreerd regenwaterbeheer.

Bovendien wil het College de Georges Henrilaan een bijzondere identiteit geven. Daarom
werd gekozen voor een specifieke bestrating voor deze verkeersader.

Het project werd informeel voorgesteld aan verschillende gewestelijke instanties,
waardoor voorlopige adviezen konden worden ingewonnen. Deze uitwisselingen vormden
een nuttige basis voor het opstellen van een coherent voorstel dat aansluit bij de lokale
verwachtingen. Urban nam met name deel aan een informele vergadering ter voorstelling
van het project op 9 juni 2025.

Op 3 oktober 2025 vond een officiéle projectvergadering plaats.

Bij de uitwerking van het project waren ook andere partners betrokken, zoals het Koninklijk
Instituut voor Doven en Blinden (een school in de laan), de MIVB en Net Brussel.

De handelaars, de echte drijvende krachten achter de laan, werden vanaf de eerste fasen
van het denkproces bij het project betrokken. Hun structurerende rol in de lokale dynamiek
rechtvaardigde hun betrokkenheid ten wvolle. Op 3 juni 2025 werd een
presentatievergadering voor hen georganiseerd (verslag van de vergadering in bijlage T).
Na afloop van deze vergadering hebben de handelaars de grote lijnen voor de heraanleg
van de Georges Henrilaan goedgekeurd. Op 21 november 2025 werd het gewijzigde project
opnieuw aan de handelaars voorgesteld tijdens een thematisch ontbijt.

Ten slotte werden de bewoners volledig bij het proces betrokken via vier
bewonersvergaderingen op 4 juni 2025, 2 september 2025, 27 november 2025 en 17
december 2025. Alle verslagen vindt u in de bijlage.

Dankzij de verschillende raadplegingen konden de geformuleerde opmerkingen worden
geintegreerd en kon het project voor de heraanleg van de openbare ruimte van de Georges
Henrilaan worden omgevormd tot een evenwichtig project dat enerzijds rekening houdt
met de technische beperkingen (zie hieronder) en anderzijds met de wensen van de
bewoners, de handelaars en de andere inwoners van de gemeente Sint-Lambrechts-
Woluwe, de belangrijkste gebruikers van deze winkelstraat.



Aanvraag

Voorwerp van de aanvraag

Het project heeft tot doel de tekortkomingen aan te pakken die zijn vastgesteld in de
huidige inrichting van de Georges Henrilaan. De huidige laan beantwoordt namelijk niet
langer aan de behoeften van de weggebruikers en de doelstellingen van de gemeente.

Drie grote lijnen vormen de basis voor de reflectie:

® het comfort en de veiligheid van actieve weggebruikers

® het waterbeheer, de aanleg van groene ruimtes, de bestrijding van
overstromingen en de vermindering van het stedelijk hitte-eilandeffect

® de aantrekkelijkheid van de laan

1) Comfort en veiligheid van actieve weggebruikers

De verbetering van de verkeersomstandigheden voor actieve weggebruikers, waaronder
voetgangers, fietsers en gebruikers van het openbaar vervoer, is een prioriteit voor de
gemeente.

De Georges Henrilaan heeft een totale breedte van 12 m en vereist een nauwkeurige
verdeling tussen voetpaden, rijbaan en parkeerplaatsen. De bestaande voetpaden
(ongeveer 2 m aan elke kant, zie afbeelding 1) bieden niet voldoende ruimte om alle
voetgangers comfortabel te kunnen ontvangen. Toch zijn er in de laan bijna 200
handelszaken (zie afbeelding 2) gevestigd, wat zorgt voor hoge bezoekersaantallen. Uit een
enquéte van hub.brussels in mei 2024 (zie afbeelding 3) blijkt dat lopen de belangrijkste
vervoerswijze is om naar de handelszaken te gaan: 50 %, waarvan 40 % uit de wijk. Daar
komt nog bij dat deze weg in het gewestelijk mobiliteitsplan is aangemerkt als “PLUS"-
voetgangersweg en een inrichting vereist die zo comfortabel en kwalitatief mogelijk moet
zijn voor voetgangers. Een inrichting die gericht is op het comfort en de veiligheid van
voetgangers is van essentieel belang.

De rijbaan is tussen 5,5 m en 6,0 m breed (zie afbeelding 1), wat smal is in verhouding tot
het hoge gebruik van het openbaar vervoer, dat ongeveer 28 % van het modale aandeel
vertegenwoordigt (zie afbeelding 3). Het is essentieel om dit modale aandeel te behouden.
Het helpt namelijk het nog steeds aanzienlijke gebruik van de auto (15 %) te beperken.
Verder zijn er problemen met de doorstroming van het verkeer, vooral bij het oprijden van
het J.B. Degrooffplein, waar bussen elkaar vaak niet kunnen passeren en elkaar moeten
opwachten bij het kruispunt. Het is belangrijk om de MIVB en de gebruikers een betere
reissnelheid te garanderen om dit modale aandeel te stimuleren. Ons doel is dus om te
voldoen aan het verzoek van Urban om over de hele laan een rijbaanbreedte van minimaal
6,3 m te hebben (inclusief watergreppels).

Wat fietsen betreft, blijft het modale aandeel laag (5 %). Dit kan worden verklaard door
verschillende factoren: de verkeersdrukte die het fietsen ontmoedigt, de aanwezigheid van
GFR's 2 en 11 die een kwalitatief goed alternatief bieden via de Kroninglaan (zie afbeelding



4), het gebrek aan aangepaste fietsvoorzieningen en het beperkte aanbod aan
fietsenstallingen, ook voor bakfietsen.

Deze beperkingen zijn van invloed op het lage fietsgebruik, maar het project heeft tot doel
de verkeers- en fietsstalomstandigheden te verbeteren. Hoewel de laan in het gewestelijk
mobiliteitsplan isaangemerkt als “WIJK"-fietsweg, lijkt het relevant om de toegankelijkheid
voor fietsers en het aanbod aan fietsenstallingen te verbeteren.

2) Water- en milieubeheer

Uit de analyse van de huidige situatie blijkt dat de laan in hoge mate ondoorlatend is en
dat er weinig bomen langs de weg staan. Deze configuratie versterkt het hitte-eilandeffect
(zie afbeelding 5), wat nadelig is voor de commerciéle activiteit.

Het interventiegebied (inclusief het parkeerterrein van de meierij) beslaat 14.664 m>2.
Momenteel is slechts 533 m? (of 4 %) doorlatend, geconcentreerd op het J.B. Degrooffplein
en op het parkeerterrein van de meierij. Bovendien zijn er geen halfdoorlatende
oppervlakken en staan er slechts 8 bomen langs de weg. Bijgevolg is 96 % van het
interventiegebied ondoorlatend.

Het project heeft tot doel de doorlatende opperviakken en de begroeiing over de hele laan
aanzienlijk uit te breiden.

Deze verbeteringen passen in de strategie die is vastgelegd in het Draaiboek Publieke
Ruimte dat in 2024 door Urban is opgesteld, een van de referentie-instrumenten die voor
het ontwerp van het project zijn gebruikt. De Georges Henrilaan wordt daarin beschreven
als een centraliteit en een schoolomgeving (zie afbeelding 6). Het project is dan ook
geinspireerd op voorbeelden van centraliteiten en schoolomgevingen van 7-13 m, gericht
op voetgangers.

Overeenkomstig de voorschriften van het draaiboek was het doel om minimaal 10 %
ontharde opperviakken te verwezenlijken in het hele project, teneinde de waterinfiltratie
aanzienlijk te vergroten en het klimaatcomfort te verbeteren.

3) Aantrekkelijkheid van de laan

De heropleving van de Georges Henrilaan gaat verder dan alleen de inrichting. Een
winkelstraat moet ook aantrekkelijk zijn door de kwaliteit en diversiteit van haar
handelszaken.

Volgens de gegevens van hub.brussels (april 2024, zie afbeelding 7) bestaat de laan
voornamelijk uit:

® 26 % horeca- en uitgaansgelegenheden
® 23 % dienstverlenende bedrijven
® 19 % winkels voor dagelijkse boodschappen

@® de restisverdeeld over winkels voor vrijetijdsbesteding, huishoudelijke apparatuur
en vervoer, en persoonlijke verzorgingsproducten



Desondanks staat 13 % van de handelspanden leeg, wat neerkomt op 26 handelszaken. De
laan biedt een interessante diversiteit, maar trekt hoofdzakelijk een lokale klantenkring
met een hoge sociaaleconomische status aan. De klantenkring komt er vooral voor kleine,
incidentele aankopen of om te genieten van het horeca-aanbod.

Het College van burgemeester en schepenen voert al enkele jaren een beleid om het
commerciéle aanbod in de Georges Henrilaan nieuw leven in te blazen. Dankzij een door
het gewest toegekend voorkooprecht kon het College gebouwen verwerven en een
investeringsbeleid voeren voor de renovatie van handelsruimtes op de begane grond en
woningen op de bovenverdiepingen. Naast deze investeringen heeft het College gezocht
naar kwaliteitsvolle handelszaken die zich in de laan zouden kunnen vestigen. Overigens is
onlangs een incubatormechanisme opgezet, dat meteen een succes is gebleken door de
integratie van een nieuwe handelszaak in de Georges Henrilaan.

In deze context is het volledig afschaffen van alle parkeerplaatsen niet haalbaar:

@® Consumenten van de laan zijn deels afhankelijk van de bereikbaarheid met de
auto, met een niet te verwaarlozen modaal aandeel van 15%.

® Parkeren langs de weg moet worden gegarandeerd, gezien het zeer geringe
aantal privégarages.

Bovendien blijkt uit een studie van het adviesbureau Agora in mei 2023 dat een volledige
verplaatsing van de parkerende voertuigen naar aangrenzende wegen onmogelijk is.
Verder werd in een eerste studie (Stratec, september 2020) geconcludeerd dat het niet
relevant is om een ondergronds parkeerterrein te bouwen onder de Van Meyelmeierij.

De gemeente heeft zich daarom ten doel gesteld het aantal parkeerplaatsen met 34 % te
verminderen, maar tegelijkertijd voldoende capaciteit te behouden voor omwonenden en
klanten. Deze vermindering sluit perfect aan bij de gewestelijke doelstellingen, die streven
naar een vermindering van ongeveer 20 % van het aantal parkeerplaatsen voor nieuwe
inrichtingen.

Interventieperimeter

In deze eerste fase van het onderzoek hebben we ons geconcentreerd op het wegstuk
tussen de Brand Whitlocklaan en de Meudonsquare, die niet is inbegrepen. Dit wegstuk is
gemarkeerd op het GBP en in het BBP (zie afbeeldingen 8 en 9).

Waarom dit wegstuk?

Het is het meest levendige en aantrekkelijke wegstuk van de laan, dat van groot belang is
voor de gemeente en haar aantrekkelijkheid. De typologie ervan verschilt ook sterk van
die tussen de Brand Whitlocklaan en de Linthoutstraat, wat een aparte behandeling
rechtvaardigt. Op dit andere wegstuk is de commmerciéle dichtheid namelijk lager, is er
geen openbaar vervoer en zijn de leveringsproblemen groter. Er loopt trouwens een
onderzoek om ook het bovenste wegstuk heraan te leggen.



Afbakening van de interventie en analyse

Onze analyse vond plaats op macroniveau. Drie verschillende wegstukken werden
geidentificeerd op basis van hun commerciéle aard, topografie en functies:

1. van de Brand Whitlocklaan tot de Erfprinslaan

2. van de Erfprinslaan tot de Ophaalbrugstraat, inclusief het J.B. Degrooffplein

3. van de Ophaalbrugstraat tot de Meudonsquare (met uitzondering van de square
zelf omndat hij in het verleden al is heraangelegd)

Wegstuk 1: Brand Whitlocklaan » Erfprinslaan
Dit wegstuk telt 58 handelszaken. Het onderscheidt zich door een bijzondere verdeling:

® 27 % horeca- en uitgaansgelegenheden

® 22 % winkels voor dagelijkse boodschappen

® 22 % dienstverlenende bedrijven

® 15 % winkels voor huishoudelijke apparatuur en vervoer
® 7 % winkels voor vrijetijdsbesteding

® 5 % winkels voor persoonlijke verzorgingsproducten

In dit wegstuk is een groter aandeel winkels voor huishoudelijke apparatuur te zien, wat
van invloed is op het gedrag van de gebruikers, die hier de voorkeur geven aan de auto.

De topografie versterkt dit fenomeen: vanaf nummer 303 van de laan (ter hoogte van de
winkel Lits) loopt de weg sterk omhoog, met een helling van bijna 6 % op sommige plaatsen
(zie plattegronden van de huidige situatie). Deze helling vormt een belemmering voor
voetgangers, met name voor ouderen en personen met beperkte mobiliteit. Dit wegstuk
wordt dan ook minder gebruikt door actieve weggebruikers in vergelijking met andere
delen van de laan.

De voorgestelde aanpak werd daarom aangepast aan de specifieke behoeften van de
bewoners en weggebruikers.

Wegstuk 2: Erfprinslaan » Ophaalbrugstraat (J.B. Degrooffplein)
Dit wegstuk vormt een van de centrale punten van het project.

Ondanks zijn potentieel is het J.B. Degrooffplein vandaag de dag weinig bezocht en weinig
aantrekkelijk. Nochtans heeft het verschillende troeven:

® cen mobiliteitshub met parkeerplaatsen, bushaltes (lijnen 27, 28 en 81, en vanaf
maart 2026 lijn 61), fietsbeugels en een dropzone



@® de aanwezigheid van handelszaken en horecagelegenheden (waaronder No Name
Café)

® de erfgoedkundige en architectonische waarde van het Koninklijk Instituut voor
Doven en Blinden

Tochis de ruimte niet ingericht om het publiek te ontvangen. Het grasveld en de kerselaren
bieden namelijk onvoldoende schaduw en vormen geen echt aangenaam kader. Deze
centrale zone wordt trouwens omringd door asfalt en parkeerplaatsen en is niet
bevorderlijk voor rust en contemplatie.

Het project heeft dan ook tot doel het plein op te waarderen door:

® maximale ontharding en begroeiing, een belangrijke kans die moet worden
aangegrepen gezien de komvormige topografie van het plein —in een later
hoofdstuk werken we de strategie voor het regenwaterbeheer op dit wegstuk
verder uit

@® de plaatsing van comfortabele zitplaatsen

® de mogelijkheid om af en toe evenementen te organiseren - sinds enkele jaren
wordt er op het J.B. Degrooffplein een kerstmarkt gehouden en zijn er muzikale
animaties tijdens het Feest van de Muziek

® de omvorming van deze centrale ruimte tot een ontmoetingsplaats op gelijk
niveau

Daarnaast is het essentieel om het instituut beter tot zijn recht te laten komen en de functie
als mobiliteitshub te versterken. Ten slotte moet, gezien de onmiddellijke nabijheid van de
school, bijzondere aandacht worden besteed aan de veiligheid van de omgeving voor
voetgangers en fietsers.

Wegstuk 3: Ophaalbrugstraat » Meudonsquare

Dit wegstuk is het drukste en levendigste deel van de laan. Het telt zo'n 55 handelszaken,
die als volgt zijn verdeeld.

® 33 % horeca- en uitgaansgelegenheden

® 22 % dienstverlenende bedrijven

® 18 % winkels voor dagelijkse boodschappen

® 16 % winkels voor persoonlijke verzorgingsproducten
® 7 % winkels voor vrijetijdsbesteding

® 4 % winkels voor huishoudelijke apparatuur en vervoer (tegenover 15 % in wegstuk 1)
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Deze commerciéle samenstelling weerspiegelt een dynamiek die gericht is op gezelligheid
envrije tijd. Het voetgangersverkeer is er bijzonder druk, met gemiddeld 4000 voetgangers
per dag (telling uitgevoerd door hub.brussels in de periode van januari 2023 tot oktober
2024), en wordt versterkt door:

@® dedirecte verbinding met de Meudonsquare, een locatie voor evenementen en
horeca, een mobiliteitshub, enz.

® de nabijgelegen ingang van het Georges Henripark, dat zeer populair is bij gezinnen

De topografie speelt hier een gunstige rol: in tegenstelling tot wegstuk 1 bedraagt de
lengtehelling niet meer dan 25 %, waardoor de ruimte toegankelijk en aangenaam
begaanbaar is. Deze eigenschap maakt een inrichting mogelijk die gericht is op voetgangers
en hun comfort. Tegelijkertijd wordt het aantal parkeerplaatsen aanzienlijk verminderd.

Conclusie

Uit de analyse van deze drie wegstukken komen hun specifieke kenmerken naar voren op
het gebied van handel, mobiliteit, topografie en bezoekersaantallen. Deze aanpak heeft het
mogelijk gemaakt een programma te ontwikkelen dat is afgestemd op de realiteit ter
plaatse, waarbij rekening is gehouden met:

@® consumptiegewoonten
® mobiliteit en toegankelijkheid
® waterbeheer en milieu

® comfort en veiligheid van weggebruikers

Inrichtingsprogramma per wegstuk

Wegstuk 1: Brand Whitlocklaan » Erfprinslaan

Zoals uiteengezet in het vorige hoofdstuk, vereisen de commerciéle typologie, de
topografie en de breedte van de weg de invoering van een duidelijk en gericht programma
dat een antwoord biedt op de geidentificeerde problemen en tegelijkertijd voldoet aan de
gewestelijke voorschriften en de aanbevelingen uit het Draaiboek Publieke Ruimte.

Het programma voor dit wegstuk voorziet in het volgende:

® Derijbaan (inclusief watergreppels) wordt verbreed tot 6,3 m om aan de eisen van
Urban te voldoen en om de doorstroming van de MIVB-lijnen te verbeteren. Deze
verbreding heeft tot doel een optimale reissnelheid te garanderen, waardoor de
busritten efficiénter worden.

® De doorlatendheid van parkeerzones wordt verbeterd door middel van een
bestrating met open voegen. Deze maatregel sluit aan bij de aanbevelingen voor
centraliteiten in het Draaiboek Publieke Ruimte. Het doel is om minimaal 10 % van
de opperviakte van het hele project doorlatend te maken. Gezien de geringe
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breedte van de rooilijn is voorgesteld om de parkeerplaatsen alternerend te
plaatsen. Hierdoor ontstaat aan €én kant een voetpad met een breedte die varieert
van 1,7 m wanneer wel voertuigen geparkeerd staan tot 3,7 m wanneer geen
voertuigen geparkeerd staan. Het voetpad aan de andere kant blijft 2 m breed (zie
inrichtingsplannen).

@® De vegetatie die momenteel ontbreekt, wordt versterkt door de aanleg van
plantputten. Om het verlies aan parkeerplaatsen te beperken, zullen alleen de
meest geschikte zones worden gebruikt. Op dit wegstuk zullen zes nieuwe bomen
worden aangeplant.

® De hele laan krijgt een karakteristieke bestrating, die optimaal comfort voor alle
weggebruikers garandeert en het voetgangersvriendelijke karakter van de
verkeersader benadrukt.

® Op de kruispunten worden fietspictogrammen aangebracht om automobilisten
bewust te maken van de aanwezigheid van fietsers. In de haalbaarheidsstudie voor
een fietspad (of fietssuggestiestrook) werd geconcludeerd dat dit niet mogelijk is,
omdat de breedte van de weg te beperkt is om te voldoen aan de normen van het
vademecum van Brussel Mobiliteit. Na de vergadering met Urban op 3 oktober 2025
heeft deze dienst voorgesteld om op zijn minst eenvoudige chevrons aan te
brengen die een fietssuggestieroute aangeven. We hebben besloten deze
maatregel niet door te voeren, om de eenvoudige reden dat we alleen chevrons
aanbrengen voor GemFR’'s. Omwille van de duidelijkheid en de uniformiteit van de
bewegwijzering in onze gemeente lijkt het ons niet verstandig om deze
markeringen aan te brengen. Bovendien ligt GFR 2b op de Kroninglaan, parallel aan
de Georges Henrilaan. Deze route is speciaal ontworpen voor fietsers en is veel
minder druk dan de Georges Henrilaan. Het is niet logisch om een nieuwe fietsroute
op de Georges Henrilaan aan te leggen. Het is echter wel belangrijk om
automobilisten te wijzen op de mogelijke aanwezigheid van fietsers op de Georges
Henrilaan.

® De zebrapaden worden aangepast aan de normen, met verlaagde stoepranden tot
0 cm en blindegeleidetegels, overeenkomstig het vademecum van goede
praktijken.

Dit programma wordt weergegeven in de plannen. We hebben getracht een evenwicht te
vinden tussen de beperkingen van het terrein, het gedrag van de weggebruikers en de
gewestelijke voorschriften.

Wegstuk 2: Erfprinslaan » Ophaalbrugstraat (3.B. Degrooffplein)

Dit wegstuk vormt het hart van de laan. Door zijn centrale ligging, zijn zachte topografie,
zijn opmerkelijke bebouwing en zijn commerciéle functie biedt het een unieke kans om
een multifunctionele openbare ruimte te creéren die zowel autoluw en groen is als
geschikt is voor bijeenkomsten.

Deze ruimte is ontworpen als een stedelijke bubbel: een plek waar dagelijkse gebruikers

even kunnen uitrusten, maar ook een ruimte voor incidentele evenementen die sociale
interactie bevorderen.
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Het programma voorziet in het volgende:

13

® Voor het instituut wordt een autoluwe zone aangelegd, met:

O Een asfaltbekleding met gekleurde pictogrammen om automobilisten te
waarschuwen dat ze een gevoelige zone binnenrijden, met behoud van de
bushaltes van lijnen 27, 28 en 81 (aangepast aan de MIVB-normen) (zie
inrichtingsplannen).

O Eenongewijzigd niveau van derijbaan van de Georges Henrilaan. Na overleg
met de directie van het Koninklijk Instituut voor Doven en Blinden is beslist
om de rijbaan op het huidige niveau te houden. Volgens hen gebruiken
slechtziende kinderen namelijk de stoeprand als natuurlijke geleidelijn. We
hebben daarom afgezien van het idee om ter hoogte van het instituut een
groot plateau aan te leggen waar alles op hetzelfde niveau zou liggen.
Contacten met de MIVB bevestigen ook deze maatregel met het oog op het
aanpassen van de haltes aan de normen.

O Een ontmoetingszone op gelijk niveau die het hart van het plein beslaat en
toegankelijk is vanaf de Georges Henrilaan om de Priester de I'Epéestraat te
bereiken of om te keren. Deze opstelling maakt het mogelijk om ruimte vrij
te maken voor voetgangers voor de handelszaken en om de centrale ruimte
autoluwer te maken.

Naar aanleiding van opmerkingen van wijkbewoners is voorzien in minimaal 4
parkeerplaatsen. Aangezien het om een ontmoetingszone gaat, zal er aangepaste
bewegwijzering worden aangebracht om de parkeerplaatsen te markeren,
overeenkomstig de wegcode.

Ook wordt een multifunctionele centrale ruimte van 210 m? aangelegd. De ruimte
is ingericht als een agora met doorlopende zitplaatsen rondom en is geschikt voor
rust en feestelijke evenementen.

De doorlatende en beboste oppervlakken worden aanzienlijk uitgebreid:

O 296 m? doorlatende opperviakken en 27 m?2 halfdoorlatende opperviakken
(tegenover 213 m? bestaand gazon)

O 19 nieuwe bomen (tegenover 7 bestaande bomen die zullen worden
verwijderd)

De mobiliteitshub wordt versterkt: behoud en aanpassing aan de normen van de
bushaltes, reorganisatie van de dropzone en plaatsing van 6 fietsbeugels in het
midden van het plein. Het hele wegstuk zal worden uitgerust met in totaal 13
fietsbeugels, tegenover 7 nu.



® De zebrapaden en de omgeving van het instituut worden verbeterd om de
veiligheid van kinderen en actieve weggebruikers te waarborgen.

@® Andreaskruisbarrieres met bloembakken worden aan de rand van zebrapaden
geplaatst, overeenkomstig de aanbevelingen van Urban (minimaal 1,7 m vrij
voetpad voor de gevels).

Dit programma wordt gedetailleerd weergegeven op de plannen. Het heeft tot doel het
J.B. Degrooffplein om te vormen tot een onmisbare plek in de Georges Henrilaan, waar
comfort, aantrekkelijkheid en lokale identiteit ssmenkomen.

Wegstuk 3: Ophaalbrugstraat » Meudonsquare

Dit wegstuk vormt het andere hart van de laan, het drukste en levendigste, dankzij de hoge
commerciéle dichtheid (horeca, diensten, entertainment) en de directe nabijheid van de
Meudonsquare en het Georges Henripark. Door de zachte topografie (maximale helling van
2,5 %) is het bijzonder geschikt om te wandelen.

Het programma voorziet in het volgende:

® Derijbaan wordt verbreed tot 6,3 m (inclusief watergreppels) na overleg met
Urban (zie inrichtingsplannen).

® De doorlatendheid van de parkeerzones (bestrating met open voegen) wordt
verbeterd met een voetpad met een breedte tussen 1,7 en 3,7 m afhankelijk van de
aanwezigheid van geparkeerde voertuigen aan de even kant en een voetpad van 2
m aan de oneven kant. De kruispunten met de aangrenzende straten worden
voorzien van dwarsende voetpaden, die zijn aangepast aan de zachte topografie en
aan het feit dat het hier voornamelijk om uitgaand eenrichtingsverkeer gaat. In
wegstuk 1 zijn de steile helling en de aangrenzende tweerichtingswegen niet
geschikt voor de aanleg van dit soort voorzieningen.

@® Voor de Van Meyelschool wordt een pleintje in de vorm van een verhoogd plateau
aangelegd dat voldoet aan de MIVB-normen (helling van 2,5 m lang). De ruimte
wordt beveiligd door:

O een grote plantput aan de kant van de Van Meyelschool (met 2,6 m vrije
doorgang ter hoogte van de gevels)

O andreaskruisbarrieres met bloembakken aan de andere kant en in de buurt
van de zebrapaden evenals didactische pictogrammen op het plateau om

automobilisten aan te moedigen voorzichtig te zijn

® Intotaal worden 1l extra bomen (buiten het parkeerterrein van de meierij) in grote
plantputten aangeplant.

® Over de hele laan wordt een identieke bestrating aangelegd met comfort en
zichtbaarheid voor voetgangers.
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® Op de kruispunten worden fietsmarkeringen aangebracht om de veiligheid van
fietsers te vergroten.

® De zebrapaden worden aangepast aan de geldende normen (verlaagde
stoepranden tot 0 cm en blindegeleidetegels).

Dit programma wordt gedetailleerd weergegeven op de plannen. Het heeft tot doel een
gezellige en autoluwe ruimte te creéren, gericht op voetgangers, terwijl de omgeving van
de Van Meyelschool bijzonder veilig wordt gemaakt en de commerciéle aantrekkelijkheid
van het onderste deel van de laan wordt versterkt.

Parkeerterrein van de Van Meyelmeierij

We hebben ook nagedacht over het parkeerterrein van de Van Meyelmeierij, tegenover de
Van Meyelschool. Hoewel het om gemeentelijke privépercelen gaat (referenties: 00G0O50,
OOEO047), die dus indirect deel uitmaken van de openbare ruimte, is deze locatie een
strategisch punt voor het centraliseren van het parkeren. Er is namelijk plaats voor 42
auto’s, aangevuld met fietsbeugels en een gesloten fietsbox.

Het parkeerterrein heeft tevens een speelplaats/speelplein dat door de schoolkinderen
wordt gebruikt. Deze ruimte wordt door een haag afgeschermd en ligt in het midden van
de locatie. Aan de straatkant bevinden zich een frituur en een afvalinzamelpunt met drie
bovengrondse glasbollen en een bovengrondse kledingbol.

Deze verschillende elementen hebben ertoe geleid dat we de locatie in onze reflectie
hebben opgenomen om de omgeving te verbeteren en de functies ervan te versterken.
Bovendien was het, aangezien de locatie zich op hetzelfde niveau bevindt als het pleintje
dat voor de Van Meyelschool is ontworpen, essentieel om deze ruimte op te nemen in het
algemene ontwerp van de schoolomgeving teneinde de tekortkomingen als gevolg van de
geringe breedte van de rooilijn te compenseren.

Inrichtingsprogramma

Het project voor het parkeerterrein van de meierij is opgebouwd rond de volgende pijlers:

® Veiligheid van kinderen: momenteel kunnen automobilisten door de configuratie
van het parkeerterrein via de enige centrale in- en uitgang (IN/OUT) achter de
locatie rondrijden. Deze indeling leidt tot gevaarlijke situaties voor kinderen die
tussen de twee scholen oversteken. In het verleden zijn er verkeersdrempels
aangelegd, maar deze waren niet voldoende om het risicovolle gedrag te
verminderen. Daarom wordt voorgesteld om twee aparte toegangen, een in- en
uitgang aan de straatkant, te creéren en obstakels, waardoor voertuigen niet meer
volledig rond de parkeerplaats kunnen rijden, te plaatsen. Deze maatregelen
verminderen het risico voor kinderen aan de achterkant van de meierij aanzienlijk
(zie inrichtingsplannen). Hoewel er een toegang aan de achterkant van het
parkeerterrein blijft, wordt deze beveiligd met wegneembare paaltjes, zodat de
DBDMH toegang heeft tot de gebouwen achter het speelgebied.

® Versterking van de actieve mobiliteit: de reorganisatie van de toegangen biedt de
gelegenheid om 13 fietsbeugels te plaatsen in de onmiddellijke omgeving van de
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in- en uitgang. We zijn ook van plan om de bestaande fietsbox met 5 plaatsen te
vervangen door een XL-fietsbox met 20 plaatsen (zie plattegrond van het
parkeerterrein van de meierij).

® Afvalbeheer:in samenwerking met het Agentschap Net Brussel is de mogelijkheid
onderzocht om de bovengrondse bollen te vervangen door ondergrondse bollen,
waarbij de toegankelijkheid voor de vuilniswagens op het parkeerterrein (geplande
draairuimte) gewaarborgd blijft.

® Vermindering van het aantal parkeerplaatsen: overeenkomstig de gewestelijke
doelstelling om het aantal parkeerplaatsen met minimaal 20 % te verminderen,
voorziet het project in de schrapping van 14 plaatsen op het parkeerterrein. De
vrijgekomen ruimte zal worden gebruikt voor beplanting, beveiliging van de paden
en aanleg van mManoeuvreerruimtes.

® Verwijdering van de frituur: om de nieuwe uitgang en de fietsbeugels te kunnen
verwezenlijken, is het de bedoeling om de bestaande frituur te ontmantelen.

Het leek ons essentieel om dit parkeerterrein in de interventieperimeter op te nemen. Het
is namelijk een strategische plek waar twee scholen samenkomen en die
parkeergelegenheid, zachte mobiliteit en buurtvoorzieningen voor de hele wijk
combineert.

Technische en milieuaspecten

Strategie voor regenwaterbeheer en ontharding

Het regenwaterbeheer is een belangrijke uitdaging in het kader van de heraanleg van de
Georges Henrilaan, die rechtstreeks verband houdt met het stedelijk hitte-eilandeffect dat
op deze verkeersader bijzonder uitgesproken is. Onze reflectie is gebaseerd op de
aanbevelingen in het Draaiboek Publieke Ruimte, waarin wordt geadviseerd om 10 % van
de oppervlakte van dit soort projecten doorlatend te maken, met name bij
schoolomgevingen en voetgangerscentraliteiten.

Daarom hebben we ervoor gezorgd dat langs het hele tracé voorzieningen zijn
aangebracht om regenwater op te vangen en te infiltreren door middel van specifieke
inrichtingen:

® Halfdoorlatende parkeerzones: gemaakt van betonplaten met open voegen
(voegen van 6 mm). Door middel van een reeks hellingen zorgt deze voorziening
ervoor dat het hemelwater van de voetpaden naar de drainerende parkeerzones
wordt geleid. Op de hele weg zijn door het bedrijf Solor 10 meetpunten genomen,
die bevestigen dat het mogelijk is om deze infiltratiesystemen op de parkeerzones
aan te leggen.

@® Plantputten in het voetpad: ook door middel van een reeks hellingen vangen ze het
regenwater van het voetpaden op. De beplanting ligt in het verlengde van de
parkeerzones en zal geen conflict opleveren met de nutsvoorzieningen op het
voetpad.
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® Klassieke straatkolken: deze zorgen voor de opvang van het water van de rijbaan en,
indien nodig, van het voetpad of de parkeerzones als deze verzadigd zijn.

Kwestie van een geintegreerd regenwaterbeheer

De mogelijkheid om een geintegreerd regenwaterbeheer in te voeren, werd ook
onderzocht.

Gezien de talrijke beperkingen en de veeleisende topografie, met name op het wegstuk
tussen de Brand Whitlocklaan en de Erfprinslaan, blijkt de invoering ervan over de hele
interventieperimeter niet mogelijk.

De gezamenlijke studie van Leefmilieu Brussel en het adviesbureau Infra bevestigt deze
vaststelling: in de cartografische opmeting van de zones met potentieel voor afkoppeling
wordt de Georges Henrilaan aangemerkt als een van de “moeilijk af te koppelen”
verkeersaders, met als opvallende uitzondering het J.B. Degrooffplein, dat “gemiddeld”
potentieel zou hebben. Deze specificiteit heeft ons ertoe aangezet om dieper na te denken
over deze strategische locatie (zie afbeelding 10).

Focus op het J.B. Degrooffplein

Het J.B. Degrooffplein biedt om verschillende redenen de meest geschikte gelegenheid
om een geintegreerd regenwaterbeheer te ontwikkelen:

® GCunstige topografie: het plein ligt in het midden van de Georges Henrilaan, op het
kruispunt van twee wegstukken met contrasterende typologieén. Het ligt viak bij
het Koninklijk Instituut voor Doven en Blinden en markeert ook het laagste punt
van de laan, zoals blijkt uit de kaart met overstromingsgebieden (zie afbeelding T11).
Het hemelwater van zowel de Brand Whitlocklaan als de Meudonsquare stroomt
op natuurlijke wijze naar deze komvormige ruimte.

@® Strategische ligging: door de centraliteit van het plein is het een uitstekende locatie
om het regenwater van de hele laan op te vangen en te beheren.

Het inrichtingsproject omvat in zijn afkoppelingsstrategie ongeveer 700 m?2 verharde
oppervlakte. Het regenwater wordt door de natuurlijke helling dus naar het laagste punt
van de rijbaan geleid. Op dit laagste punt bevindt zich de monding van een hellende
aguadrain die het water naar een landschappelijke wadi leidt (zie plattegrond van de
inrichting van het J.B. Degrooffplein).

De wadi is zo gedimensioneerd dat hij honderdjarige neerslag van 30 minuten kan
opvangen, wat overeenkomt met een geschat afvloeiingsvolume van 20 tot 23 m3. Het
volume wordt tijdelijk opgeslagen in de wadi, met een opperviakte van 72,6 m?2, waarvoor
een waterhoogte van ongeveer 30 cm nodig is voor de referentiegebeurtenis. De wadi zal
dienovereenkomstig worden gedimensioneerd.

De bestaande bodem heeft een goede doorlatendheid van K = 7,97 x 105 m/s. De
metingen zijn afkomstig uit een studie van het bedrijf Solor. Deze cijfers zijn compatibel met
een geleidelijke infiltratie van het opgeslagen water. De wadi fungeert dus als buffer,
waardoor het water na neerslag op natuurlijke wijze kan infiltreren, zonder dat het in het
openbare rioleringsnetwerk terechtkomt.
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Bovendienis er op het plein in aparte zones van de wadi voorzien. Deze groene zones zullen
ook dienen om zo veel mogelijk regenwater van het voetpaden op te vangen.

Overzichtstabel van de gehele interventieperimeter

________________ \_lc_)c;r\_lv_e;p; S Huidige Voorgestelde
situatie situatie
Interventiegebied (m? 14664 14,664
Oppenviaktevollegrond (m?) 533 895
Halfdoorlatende opperviakte (m2) 0 750
_O_n;jc_);rIa_té n_d_e_o_p_p_er_vl_a_k;e_ (;n_z)_ _______________ 14133 13.019
Percentage ondoorlatend gebied (%) %6 89
Percentage (halfjdoorlatend gebied (%) 4 m

Vergroening en klimaatcomfort

In het verlengde van het hoofdstuk over regenwaterbeheer past deze reflectie ook in een
algemene strategie om het stedelijk hitte-eilandeffect op de Georges Henrilaan te
verminderen. Daartoe heeft de gemeente voorzien in een aanzienlijke aanplant van bomen
over het hele project.

De gekozen boomsoorten zijn geselecteerd op basis van twee belangrijke criteria:

® De ruimtelijke beperkingen, met name de beperkte rooilijn van 12 m, die de keuze
van bomen met een relatief smalle kruin noodzakelijk maken. Op plaatsen waar
de breedte groter is, zoals het J.B. Degrooffplein, het parkeerterrein van de meierij
en het kruispunt van bepaalde straten, zijn bomen met een brede kruin gepland.
De boomsoorten zijn gediversifieerd en niet monospecifiek.

® Hun fysiologische veerkracht, die een goede aanpassing aan de stedelijke
omstandigheden en de klimaatveranderingen garandeert. De soorten zijn geschikt
voor de landschappelijke wadi van het J.B. Degrooffplein.

Zo zal in de as van de weg de voorkeur worden gegeven aan diverse soorten, zoals Carpinus
betulus ‘Frans Fontaine’, Betula pendula ‘Fastigiata’ en Crataegus monogyna ‘Stricta’. In
meer open ruimtes — zoals het J.B. Degrooffplein, het parkeerterrein van de meierij en
bepaalde stoepuitstulpingen - kunnen soorten met een grotere groei worden
geintegreerd, zoals Ginkgo biloba, Gleditsia triacanthos, Quercus ilex en Paulownia
tomentosa.

Naast de boomlaag voorziet de inrichting ook in de integratie van struik- en kruidlagen. De
plantputten worden aangelegd in het verlengde van de parkeerzones en maken het
mogelijk om de beperkingen van het grote aantal nutsvoorzieningen op de Georges
Henrilaan te omzeilen. Deze putten zullen, naast bomen, ook natuurlijke planten bevatten,
geinspireerd op de aanpak van landschapsarchitect Piet Oudolf (zie afbeelding 12).
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Deze keuze, gebaseerd op soorten die geschikt zijn voor de warme en droge stedelijke
omgeving, zal een gevarieerd bloemenpalet opleveren dat bijdraagt aan de lokale
biodiversiteit en tegelijkertijd een esthetische meerwaarde en een verbeterd
klimaatcomfort voor de gebruikers biedt.

Overzichtstabel van de gehele interventieperimeter

---------------- \-lc-)c;r\-lv-e;p; I Huidige Voorgestelde
situatie situatie
\nterventiegebied (m3 14664 14664
Oppenvaktevollegrond (m?) 533 895
Aantal bomen in de openbare ruimte (eenheid) 8 39
Aantal bornen in de private ruimte (parkeerterrein meferi) | 14 6
Totaal aantalbomen 2 55
Gerniddelde boomfrequentie (eenheidi00 m) 3 7

Vergroening en identiteit van de laan

We mogen een van de essentiéle elementen van de heraanleg van de Georges Henrilaan
niet vergeten: de kwaliteit en uniformiteit van de bestrating, die rechtstreeks bijdragen aan
de identiteit van de openbare ruimte. De keuze van de materialen beperkt zich niet tot een
technisch aspect. Ze is ook een instrument voor het regenwaterbeheer, de identiteit en het
gebruikscomfort.

Identiteitsbepalende bestrating

De voetpadbestrating werd ontworpen als een verbindend element van de laan. Ze is
geinspireerd door het karakter van de Georges Henrilaan en moet dienen als kenmerkend
materiaal dat deze verkeersader onderscheidt van andere openbare ruimtes in de gemeente.

Voor de voetpaden is gekozen voor betonnen Union-straatstenen van Ebema, tegels in
meerdere formaten (zie afbeelding 13 en details van de bestrating). Op het J.B.
Degrooffplein kan worden gespeeld met de breedte van de voegen, al dan niet open om
water te laten infiltreren in de halfdoorlatende opperviakken (zie plattegrond van de
inrichting van het J.B. Degrooffplein).

Voor de parkeerplaatsen is gekozen voor betonnen Seamstone-straatstenen met open
voegen (6 mm) van Ebema. Deze bestrating heeft tal van voordelen: door de voegen kan
regenwater infiltreren en de smalle voegen van 6 mm zorgen voor comfort voor de
gebruikers, met of zonder beperkte mobiliteit. De voegen worden opgevuld met steenslag.
Verder heeft deze bestrating de hoogste weerstandsklasse (BCo), waardoor ze met de juiste
drainerende fundering bestand is tegen frequent zwaar verkeer, wat ideaal is voor
bijvoorbeeld de regelmatige vrachtwagenleveringen in de Georges Henrilaan.

De rijoaan zal worden aangelegd met een klassieke bitumineuze deklaag.
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Technische kenmerken

® Duurzaamheid: materialen die bestand zijn tegen belastingen en
klimaatschommelingen, waardoor een goede duurzaamheid wordt gegarandeerd.

@® Voetgangerscomfort: een gelijkmatig en aangenaam loopopperviak, dat trillingen
beperkt en dagelijkse verplaatsingen bevordert.

@® \Waterbeheer:in bepaalde zones zal het gebruik van open voegen een plaatselijke
ontharding mogelijk maken, in overeenstemming met de algemene strategie die

in het hoofdstuk over waterbeheer wordt voorgesteld.

Differentiatie van dezelfde bestrating

Het voordeel van dit soort bestrating is dat het een gelijkmatig patroon over de hele laan
behoudt, terwijl het tegelijkertijd dynamische variaties mogelijk maakt die zijn aangepast
aan de omstandigheden.
Na overleg met gespecialiseerde actoren werd voorgesteld om voor parkeerzones een
bestrating met open voegen gevuld met geschikt grind te gebruiken. Deze keuze vloeit
voort uit verschillende beperkingen:

@® de sterke druk door het parkeren, waardoor begroeiing van de voegen in een
drukke winkelstraat niet geschikt is

® de schaduw en de vertrapping door gebruikers, waardoor een goede plantengroei
wordt belemmerd

® de sterke helling, die op wegstuk 1tot 6 % kan bedragen, waardoor begroeide
voegen ook minder levensvatbaar zijn

Op het J.B. Degrooffplein zijn de omstandigheden daarentegen gunstiger: een lichte
helling en beperkt autoverkeer maken het mogelijk om te kiezen voor begroeiing van de
voegen, wat het landschappelijke en ecologische aspect van de plek versterkt.

Esthetische samenhang

Door op de hele laan dezelfde bestrating te gebruiken, wordt de visuele identiteit versterkt
en ontstaat er een duidelijke continuiteit tussen de verschillende wegstukken. Hier en daar
worden variaties aangebracht om een hiérarchie in het gebruik aan te brengen, met name:

@® klassieke voetpaden en oversteekplaatsen die de centrale rol van de voetganger
benadrukken

® halfdoorlatende parkeerzones die de centrale rol van regenwaterbeheer
benadrukken

® zwart asfalt voor de rest van de laan, waardoor een duidelijke leesbaarheid tussen
de verkeersruimtes en de voetgangerszones wordt gegarandeerd
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Deze keuze voor de bestrating draagt, naast de praktische functie, bij aan het herkenbare,
kwalitatieve en waardevolle karakter van de Georges Henrilaan, dat past bij haar rol als
stedelijke centraliteit.

Toegankelijkheid en inclusie

De Georges Henrilaan moet een openbare ruimte zijn die voor iedereen toegankelijk is,
ongeacht leeftijd, fysieke conditie of vervoerswijze. In het project is dan ook bijzondere
aandacht besteed aan universele toegankelijkheid, waarbij de geldende normen en
aanbevelingen zijn geintegreerd.

Veiligheid van voetpaden

De voetpaden worden op bepaalde plaatsen verbreed en volledig toegankelijk gemaakt
dankzij:

® ecen minimale breedte van 1,7 tot 3,7 m, overeenkomstig de richtlijnen voor PLUS-
voetgangerswegen

® regelmatige en comfortabele bestrating voor personen met beperkte mobiliteit,
kinderwagens en rolstoelgebruikers

® halfdoorlatende parkeerplaatsen met kleine voegen, comfortabel voor alle
gebruikers

Oversteekplaatsen en kruispunten

Voetgangersoversteekplaatsen krijgen een speciale behandeling:

® systematische verlaging van stoepranden tot O cm
® plaatsing van blindegeleidetegels om slechtzienden te begeleiden

Toegang tot voorzieningen en handelszaken

De diversiteit van de activiteiten op de laan (handels- en horecazaken, scholen, openbare
voorzieningen) vereist een gemakkelijke toegang:

® behoud van 4 parkeerplaatsen voor personen met beperkte mobiliteit, verspreid
over het hele tracé (in plaats van één plaats die momenteel op het parkeerterrein
van de meierij ligt)

@® aanpassing van de schoolomgevingen (Van Meyelschool, Koninklijk Instituut voor
Doven en Blinden) met veilige zones

® verbetering van de bushaltes ter hoogte van het J.B. Degrooffplein om ze in

overeenstemming te brengen met de MIVB-normen voor personen met beperkte
mobiliteit
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Sociale en intergenerationele inclusie

Het project beperkt zich niet tot technische aspecten. Het heeft ook tot doel de inclusieve
en gezellige dimensie van de laan te versterken:

@® creatie van rustplaatsen met aangepaste banken (zitplaatsen met verschillende
hoogtes, aanwezigheid van armleuningen)

® aanleg van schaduwrijke zones die het comfort van ouderen bevorderen

® integratie van doorlopende paden voor mensen met kinderwagens of beperkte
mobiliteit

® ontwerp van multifunctionele ruimtes (met name op het J.B. Degrooffplein) voor
evenementen die toegankelijk zijn voor alle generaties

Verlichting en straatmeubilair

De inrichting van de Georges Henrilaan beperkt zich niet tot de wegen en de beplanting.
De kwaliteit van het dagelijks gebruik hangt ook af van de verlichting en het
straatmeubilair, die bijdragen aan de veiligheid, het comfort en de identiteit van de plek.

Openbare verlichting

Verlichting is een essentieel element, zowel voor de veiligheid van de weggebruikers als
voor de opwaardering van de openbare ruimte. De keuze van de verlichtingsinrichtingen
zal worden bepaald in overleg met Sibelga, de beheerder van het netwerk. Momenteel
hebben we 48 verlichtingspunten bepaald voor de hele interventieperimeter, voornamelijk
relatief recente consoles die een correcte verlichting bieden over de hele perimeter. We
bezorgen de plannen aan Sibelga zodat zij de kwestie kunnen bestuderen.

Deze reflectie zal worden uitgevoerd met als doel een veilige omgeving te creéren voor

voetgangers en fietsers, en tegelijkertijd de bomenrijen en de centraliteiten van de laan te
benadrukken.

Straatmeubilair
Het straatmeubilair zal worden geselecteerd om functionaliteit, comfort en esthetiek te
combineren, in overeenstemming met het karakter van de laan. De geplande elementen
omvatten:

® banken met verschillende zitplaatsen, aangepast aan verschillende doelgroepen

(verschillende hoogtes, aanwezigheid van armleuningen, schaduwrijke zones) (zie
afbeelding 14)

® beveiligde fietsenrekken die in de openbare ruimte zijn geintegreerd, om actieve
mobiliteit te stimuleren

® vuilnisbakken om netheid en verantwoord afvalbeheer te bevorderen
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® intrekbare paaltjes, die de veiligheid van voetgangers en de controle van de
toegankelijkheid waarborgen

Fasering en uitvoering

In overleg met de bewoners en handelaars heeft het College voorgesteld om, indien de
stedenbouwkundige vergunning wordt verkregen, de herinrichtingswerken in
opeenvolgende fasen uit te voeren. Deze optie heeft tot doel de impact op de mobiliteit te
verminderen en de overlast voor bewoners en handelaars te beperken.

Gezien de omvang van het project wordt geschat dat de volledige uitvoering verschillende
fasen zal vergen. De totale investering wordt geraamd op ongeveer 6 miljoen euro en
gespreid over een periode van 3 tot 4 jaar.

In dit stadium bevindt het project zich nog in de voorontwerpfase. Bijgevolg:

® zijn nog geen overheidsopdrachten aan aannemers gegund,;

® zijn nog geen overeenkomsten met de Codrdinatiecommissie van de
Bouwplaatsen of met andere bevoegde gewestelijke instanties gesloten;

® kan nog geen gedetailleerd tijdschema worden meegedeeld.

Het belangrijkste doel blijft het beperken van de impact op het lokale leven, door ervoor te
zorgen dat de werken worden uitgevoerd op een manier die verenigbaar is met de
mobiliteit en het comfort van de bewoners. De precieze modaliteiten van de fasering per
wegstuk zullen later worden bepaald en meegedeeld, naarmate het project vordert.

Conclusie

Het project voor de heraanleg van de Georges Henrilaan biedt een unieke kans om een van
de belangrijkste verkeersaders van onze gemeente grondig te herzien. Uit de verschillende
hoofdstukken blijkt duidelijk dat het de bedoeling is om een evenwicht te vinden tussen
mobiliteit, commerciéle aantrekkelijkheid, leefomgeving en ecologische duurzaamheid.

De keuzes die zijn gemaakt om de voetpaden te verbreden, groene ruimtes te integreren,
regenwater te beheren, actieve weggebruikers te beschermen en het aantal
parkeerplaatsen op een verstandige manier te handhaven, weerspiegelen de wensom een
multifunctionele, gastvrije en klimaatbestendige openbare ruimte te creéren.

Naast de technische aspecten is dit project vooral een collectief project, dat wordt gevoed door
de uitwisselingen met de bewoners, de handelaars en alle betrokken actoren. Het welslagen
ervan hangt af van het vermogen om deze dialoog voort te zetten, de fasering en de
inrichtingen aan te passen aan de werkelijke behoeften en ervoor te zorgen dat elke stap
bijdraagt tot het versterken van de identiteit en de aantrekkelijkheid van de Georges Henrilaan.

Kortom, het gaat niet alleen om een infrastructuurwerf, maar ook om de bouw van een
vernieuwde leefomgeving ten dienste van de huidige en toekomstige generaties.
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Afbeeldingen en bijlagen

Bijlage 1: Verslagen van de vergaderingen van 03/06, 04/06, 02/09, 27/11 en 17/12
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Doorsnede van de Georges Henrilaan (AGORA)

Afbeelding 1: Dwarsdoorsnede gemaakt door Agora in 2022
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Afbeelding 8: Locatie van de interventieperimeter in het GBP
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Afbeelding 10: Uittreksel uit de kaart van het afkoppelingspotentieel in het noordelijke

Ci
# BBP-kaart GH
£ A
z 7
; % % 7 4 Place de Mai
8 00t z A
H e % 4
$ 3 74
< S e
Place de Jambline de Meux * %
Square Marie-José
N
\\ Parc Georges Henri
\ Square de Meudon H
Place ippsrs » =
—
& L |
/ Iy ]
A $ _,rf:ls
% S s I omp,
') -
/ [ o ‘
/ o ) "!‘ Av. de Broqueville
; "t ‘
/
/ i
/ v N
/ S &
I/ “ &
oA $
/ X ¥
/
I/ ,\\\&
Porte de Tervueren ‘oak‘“
- o
e e
e £t Rue de la
|
09:10:2025 0 850 100 150 200 250m
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Afbeelding 14: Foto’s ter inspiratie voor het gekozen soort straatmeubilair
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